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I. Postanowienia ogdlne.
1. Podstawa prawna i cel opracowania regulaminu.

1.1. Regulamin opracowano na podstawie obwieszczenia Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego z dnia 10 |lutego 2010 r. w sprawie wytycznych
do opracowania regulaminu pracy bocznicy kolejowej, sporzadzanego przez jej
uzytkownika (Dz. Urz. MI. 2010 nr 3 poz. 8 z dnia 26 lutego 2010 r.).

1.2. Regulamin pracy bocznicy kolejowej opracowany zostat na podstawie:

— Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity:
Dz. U.z 2021 r. poz. 1984 z pdzn. zm.),

— Ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (tekst jednolity:
Dz. U.z2020r. poz. 8),

— Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U.
22021 r. poz. 2351z pdin. zm.),

— Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (tekst
jednolity: Dz. U. z 2015r. poz. 360 z pézn. zm.),

— Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie
pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwiazanych
z prowadzeniem i bezpieczeristwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem
okreslonych rodzajéw pojazdow kolejowych (Dz. U. z 2021 r. poz. 101),

— Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzeénia
1998r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. z 1998 r. Nr 151, poz. 987 z pézn.
zm.),

— Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca
2016 r. w sprawie powainych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw
w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r., poz.369),

— Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r.
w sprawie dopuszczenia do eksploatacji okreslonych rodzajéw budowli,
urzgdzen i pojazdéw kolejowych (tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r. poz. 1923).

1.3. Celem opracowania regulaminu jest usystematyzowanie i zrozumiate ustalenie
zakresu i porzadku pracy manewrowej na bocznicy kolejowej. Regulamin pracy
bocznicy kolejowej obejmuje postanowienia regulujace  prawidtowe
i bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego na terenie bocznicy. Regulamin
przedstawia warunki miejscowe (lokalne) panujace na bocznicy oraz ich wptyw
na bezpieczenstwo pracownikéw zatrudnionych przy wykonywaniu pracy
manewrowe;j.



2. Podstawa prawna

eksploatacji bocznicy kolejowe;j.

2.1. Bocznica posiada swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typow budowli
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz pojazdéw kolejowych:

Nr swiadectwa Wyrob Data wydania
B/2006/1831/BK/0647 tor kolejowy z szyn typu S42 15.11.2006 r.
B/2006/1832/BK/0647 tor kolejowy z szyn typu S49 15.11.2006 r.
B/2006/1836/BK/0647 rozjazd zwyczajny Rz typu S49-190-1:9 15.11.2006 r.
B/2006/1834/BK/0647 |rozjazd krzyiowy podwojny Rkpd typu S49-190-1:9/15.11.2006 .

T/2005/1692

pojazd szynowo-drogowy typu Mercedes Unimog

(Unimog U 1600)

6.10.2005 r.

2.2. Podstawg prawng eksploatacji bocznicy jest tytut prawny uzytkownika wieczystego
dziatek, na ktdrych potozona jest bocznica oraz umowa dzierzawy.

2.3. Bocznica stanowi infrastrukture prywatna.

3. Zakres obowigzywania regulaminu.

3.1. Regulamin obejmuje w swym zakresie sprawy techniczno - ruchowe,

ogdlnoeksploatacyjne, bezpieczeristwa ruchu kolejowego na terenie bocznicy,

utrzymania, konserwacji torow i rozjazdéw, bezpieczeristwa i higieny pracy oraz
inne wynikajgce z warunkéw miejscowych.

3.2. Postanowienia Regulaminu pracy bocznicy kolejowej obowigzuja:

— pracownikow bocznicy kolejowej, ktérych praca zwigzana jest z ruchem

kolejowym,

— przewoznikow kolejowych dokonujgcych obstugi bocznicy kolejowej,

— pracownikow podmiotdw gospodarczych zajmujacych sie diagnostyka
i utrzymaniem bocznicy kolejowej oraz pojazdéw kolejowych uzytkownika

bocznicy,

— innych pracownikéw wykonujacych czynnosci na terenie bocznicy.

4. Uzytkownik bocznicy kolejowej.

Uzytkownikiem bocznicy jest: Viterra Silos Sp. z 0.0.
Adres siedziby uzytkownika bocznicy : 82-300 Elblag, ul. Portowa 4.
Adres bocznicy : 48-120 Babordw, ul. Opawska 23/25.

tel. 664 192 967

5. Wspotuzytkownicy bocznicy kolejowe;j.

Bocznica nie posiada wspotuzytkownikow.



6. Przeznaczenie bocznicy kolejowej.

Bocznica kolejowa przeznaczona jest do przyjmowania i nadawania sktadéw
wagonowych zwigzanych z dziatalnoscig Spotki.

7. Zakres stosowania wiasnych przepiséw wewnetrznych,

Lp. Tytut

" Zasady i wymagania utrzymania nawierzchni kolejowej, budowli inZynieryjnych
na bocznicach kolejowych uzytkowanych przez Viterra Silos Sp. zo.o.

5 Zasady i wymagania prowadzenia manewrdw oraz sygnalizacji na bocznicach
kolejowych uzytkowanych przez Viterra Silos Sp. z 0.0.
Instrukcja w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentow

3 w transporcie kolejowym, na bocznicach kolejowych uzytkowanych przez Viterra
Silos Sp. z 0.0., opracowana na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r.

4 Instrukcja dla prowadzacego pojazdy trakcyjne

5 Instrukcja o utrzymaniu pojazdéw trakcyjnych

8. Zakres stosowania przepiséw wewnetrznych, jezeli zostaty one pozyskane
od zarzadcy infrastruktury kolejowej, z ktérym bocznica kolejowa jest potaczona lub
przewoznika kolejowego obstugujacego bocznice.

Na bocznicy kolejowej nie stosuje sie przepiséw wewnetrznych pozyskanych
od zarzadcy infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. oraz przewoznikow kolejowych
obstugujacych bocznice.




Il. Opis techniczny bocznicy kolejowe;j.

1. Potozenie bocznicy kolejowej ze wskazaniem miejsca odgatezienia od linii kolejowej,
z ktorg bocznica jest potaczona.

1.1.  Bocznica Viterra Silos Sp. z 0.0. - BABOROW jest bocznicy stacyjna.

1.2.  Bocznica Viterra Silos Sp. z 0.0. - BABOROW Jest styczna z siecig Zarzadcy
Infrastruktury PKP PLK S.A.

1.3.  Bocznica odgatezia sie w stacji Baboréw, od toru nr 7 rozjazdem
zwyczajnym nr 301, w km 0,842 linii kolejowej nr 325 Baboréw — Pilszcz.

1.4.  Poczatek bocznicy oraz granice utrzymania stanowi koniec wykolejnicy Wk301
(w km 0,046 toru nr 300).

2. Okregi nastawcze i posterunki ruchu oraz ich obsada.

2.1. Bocznica nie posiada okregéw nastawczych i posterunkéw ruchu.

2.2. Rozjazd nr 301 odgateziajacy tor dojazdowy do bocznicy jest nastawiany recznie
przez ustawiacza (lub kierownika pociggu) przewoinika kolejowego
obstugujacego bocznice.

3. Lokalizacja punktu zdawczo-odbiorczego.

Punkt zdawczo - odbiorczy bocznicy stanowig tory nr 301 i 302.
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4. Tory bocznicowe - ich ukfad, numeracja,

4.1. Wykaz toréw

Dtugosé toru

przeznaczenie, dtugosci ogdlne
i uzyteczne (ze wskazaniem ,,od - do”), pojemnos¢ oraz ich pochylenia podtuzne.

c S
c >
Ogolna Budowlana Uzyteczna g g
Nazwa i 52
Nr ) )
przeznaczenie 0 g
ton 3 3 § |38 %
toru © ] = © [e] = o [e) = c O
° © T s} © Y o o© 5 E
£ = E 2 o
o 2
Q- =
1 2 3 4 5 3] 7 8 9 10 11 12
, PR301 | SR302 [109,95| KR301 | KR302 | 65,23
300 dojazdowy ; Wk301|UR302| 31,00 -
er. utrz,| SR302 [64,35* |gr. utrz| KR302 | 47,73*
301 |zdawczo - odbiorczy SR302 | PR304 |372,25| KR302 | KR304 328,50 |UR302|UR304 | 289,73 | 18
301a objazdowy PR304| KO 60,94 |PR304| KO 60,94 |[PR304| Z1 50,94 -
302 |zdawczo - odbiorczy SR302 | PR304 [373,13| KR302 | KR304 329,37 |UR302|UR304 | 289,73 | 18
303 tadunkowy SR302 | PR305 | 354,74 | KR303 | KR305 | 283,85 |UR303|UR305| 228,86 | -
303a wyciggowy PR305| KO |[44,26 |PR305( KO | 44,26 |PR305| Z1 34,26 -
304 | komunikacyjny |PR303|PR306(273,86|KR303 |KR306|219,58|UR303|UR306|179,12| -
305 trakcyj PR305| KO (119,19 KR30S, BR3G | 22,00 UR306| Z1 22,91
n r + -
el KR306| kO | 42,91

Wk - wykolejnica ; Z1 - sygnat Z1; SR - $rodek rozjazdu krzyzowego

Oznaczenia: PR — poczatek rozjazdu; KR — koniec rozjazdu; UR - ukres rozjazdu; KO- koziot oporowy;

* - czesc toru potozona na bocznicy

Za srednig dtugos¢ wagonu czteroosiowego przyjeto: 16 m

4.2. Tory bocznicy zbudowane sg z szyn typu S42 i 549,
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4.3. Pochylenia podtuzne torow

Nr toru Pochylenie.w promilacl-'n _ Dtugosc W kierunku Vi
spadek poziom | wzniesienie [m]
1 2 3 4 5 6 7

300 0,06 64 R302

301 0,0 372

301a 0,0 61

302 0,0 373

303 0,0 355

303a 0,0 44

304 0,0 274

305 0,0 119

Oznaczenia: R - rozjazd, KO - koziot oporowy

5. Rodzaje i typy rozjazdéw oraz skrzyzowan toréw, potoienie zasadnicze rozjazdéw
W torach, sposéb przestawiania zwrotnic rozjazdéw.

5.1. Wykaz zwrotnic.

————————

Zasadnicze , . )
Nr . ‘ . Sposob | Oswietlenie
. |Rodzajityp rozjazdu| potozenie L . UWAGI
zwrotnicy ) przestawiania| zwrotnicy
zZwrotnicy
1 3 4 5 6
odgateziajacy
301 | RZPS42-205-1:9,S | naT7a recznie nie i
w utrzymaniu
PKP PLK S.A.
na T300 : kierunek: ab |
302 RKPD S49-190-1:9, S recznie nie -
na T301 kierunek: cd
| 303 [ RzPS49-190-1:9,S | naT303 recznie nie
304 RZP S49-190-1:9, S na T301 recznie nie |
305 RZL $49-190-1:9, S na T303 recznie nie
306 RZP S49-190-1:9, S na T304 recznie nie

Oznaczenia: T - tor, R = rozjazd, Z - zwyczajny, KPD - krzyzowy podwajny, L - lewy, P - prawy, H — hakowe
(rodzaj zamknigcia), S — suwakowe (rodzaj zamkniecia)

5.2. Ogledziny i utrzymanie rozjazdéw w czystosci.
Utrzymanie wszystkich rozjazdéw (ujetych w tabeli w pkt. 5.1) w czystosci nalezy
do obowigzkéw wyznaczonych pracownikéw podmiotu zewnetrznego dziatajgcego
na zlecenie uzytkownika bocznicy (za wyjgtkiem rozjazdu nr 301). Ogledziny
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i badania techniczne rozjazdéw 302-306 wykonywane sq przez osoby posiadajace
wymagane kwalifikacje na podstawie zawartej z uzytkownikiem bocznicy umowy.
Ogledziny, badania techniczne i konserwacja rozjazdu nr 301 nalezy do obowigzkéw
uprawnionych pracownikow PKP PLK S.A.

Wykolejnice, ich potozenie zasadnicze i sposéb ich nastawiania

Zasadnicze Sposob Oswietlenie

Nr wykolejnicy L o . UWAGI
potozenie przestawiania| wykolejnicy

6.1. Wykaz wykolejnic.

1 2 3 4 5
klucz od wykolejnicy
natozona na szyn znajduje sie na
Wk301* yne recznie nie j‘ 12315 .
toru nr 300 nastawni dysponujgce;j

,RA” stacji Raciborz

Oznaczenia: Wk — wykolejnica "

* - Wykolejnica jest obstugiwana przez kierownika manewrdw przewozZnika kolejowego
obstugujgcego bocznice.
6.2. Utrzymanie wykolejnicy nalezy do obowigzkéw upowaznionych pracownikow PKP
PLK S.A.

Uzalezinienia zwrotnic rozjazdéw i wykolejnic.

Na bocznicy Viterra Silos Sp. z 0.0. - BABOROW nie wystepujg uzaleznienia zwrotnic
rozjazdow od wykolejnic. Wyjatek stanowi uzaleznienie rozjazdu 301 z wykolejnicg Wk301.
Klucz od rozjazdu 301 znajduje sie w zamku wykolejnicy Wk301. Natomiast klucz od
wykolejnicy Wk301 pobierany jest za pokwitowaniem od dyzurnego ruchu nastawni
dysponujacej ,,RA” stacji Raciborz.

Urzadzenia zabezpieczania i sterowania ruchem kolejowym.

Na bocznicy Viterra Silos Sp. z 0.0. - BABOROW, oprdcz wykolejnicy Wk301, nie wystepuja
inne urzadzenia zabezpieczania i sterowania ruchem kolejowym.

Przyporzadkowanie zwrotnic i wykolejnic do okregéw nastawczych.

Bocznica nie posiada okregéw nastawczych dlatego nie przyporzadkowuje sie do nich
zwrotnic  rozjazdéw i wykolejnic. Zwrotnice na terenie bocznicy nastawiane
sq recznie przez ustawiacza petnigcego jednoczesnie funkcje kierownika manewréw (lub
na jego polecenie przez manewrowego).
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10. Kolejowe obiekty inzynieryjne.

Na bocznicy nie wystepuja obiekty inzynieryjne.

11. Przejazdy kolejowo-drogowe i przejécia dla pieszych w poziomie szyn.

Na bocznicy nie wystepujg przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia dla pieszych
W poziomie szyn.

12. Oswietlenie bocznicy kolejowe;j.

12.1.Teren catej bocznicy w porze nocnej (ciemnej) oéwietlony jest elektrycznie.
12.2.Punkty Swietlne znajdujg sie na stupach i masztach oéwietleniowych rozmieszczonych
na terenie bocznicy oraz na budynkach zaktadowych i innych obiektach
przemystowych.
12.3.0swietlenie zewnetrzne bocznicy sktada sie z 26 punktéw o$wietleniowych
rozmieszczonych wzdtuz toréw 301a, 301, 303, 303a.
12.4.0swietlenie sterowane jest wytacznikiem lokalnym. Wytacznik oswietlenia bocznicy
obstuguje wyznaczony pracownik uzytkownika bocznicy.
12.5.Nadz6r nad stanem i prawidtowym o$wietleniem bocznicy sprawuje wyznaczony
pracownik uzytkownika bocznicy.

13. Punkty tadunkowe.
Wykaz punktow tadunkowych:

Lokalizacja - przy Przeznaczenie Dtugosc frontu
Lp. Nazwa
torze nr magazynu tadunkowego
1 2 3 4 5
zatadunek i wytadunek 2 wagon
1 | kosz zsypowy 303 — v . & ’ Y
materiatow sypkich czteroosiowe

14. Urzadzenia tadunkowe.

Na bocznicy do prowadzenia czynnosci fadunkowych uiywany jest kosz Zsypowy.

15. Wagi wagonowe.

Bocznica nie posiada wagi wagonowej.

16. Bramy kolejowe.

1. Bocznica posiada dwie bramy kolejowe (wjazdowe) usytuowane w torach nr 303
i 304 w km -0,1109.

2. Bramy w potozeniu zasadniczym sg zamkniete.

3. Skrzydta bram wyposazone sg w urzadzenia zabezpieczajace je przed samoczynnym
niekontrolowanym zamknigciem w czasie jazdy taboru kolejowego.

4. Bramy oznakowane sg z obu stron sygnatami Z1 ,5t6j".
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5. Wyznaczony przez Kierownika pracownik uzytkownika bocznicy, powiadomiony przez
niego o obstudze bocznicy ma obowigzek:
1) pobraéklucz,
2) otworzy¢ brame,
3) zabezpieczy¢ brame przed samoczynnym zamknieciem,
4) po zakoriczeniu jazdy manewrowej, zam knac brame,
5) klucz od bramy zdeponowa¢ w wyznaczonym miejscu.
6. Na bocznicy znajdujg sie takze:
1) dwie bramy wjazdowe punktu tadunkowego usytuowane w torze nr 303
w km -0,264 i -0,288 bocznicy),
2) brama wjazdowa do lokomotywowni (w km 0,108 toru nr 305).
Wszystkie bramy sg osygnalizowane sygnatami z1 ,Stoj”,

17. Skrajnie budowli i taboru oraz skrajniki.

1. Na terenie bocznicy obowigzuje skrajnia budowli:
- wysokos¢: 4 850 mm,
— szerokos¢: 2 200 mm.
2. Na terenie bocznicy obowigzuje skrajnia taboru:
—  wysokosé: 4 280 mm,
— szerokos¢: 1575 mm.
3. Bocznica kolejowa nie posiada zabudowanych skrajnikow.

18. Lokalizacja budowli lub urzadzen, dla ktérych nie jest zachowana skrajnia budowli.

1. Wykaz miejsc na bocznicy, przy ktérych nie jest zachowana skrajnia budowli:
1) kosz zsypowy na wysokosci 4550 mm w osi toru nr 303;
2) brama wjazdowa do lokomotywowni (w km 0,108 toru nr 305).

2. Miejsca, gdzie nie jest zachowana skrajnia budowli s3 oznakowane namalowanymi
ukosnymi pasami z6tto-czarnymi.

19. Sygnaty, wskainiki i tablice.
1. Sygnaty:
- Z 1 ,5t0]” na zakonczeniu toréw z prawej strony przed koztami oporowymi
(na wysokosci poczatku ,zasypki piaskowej”):
— Z1,5t6)” na bramach kolejowych;
— Z 1wk ,Stdj, wykolejnica na torze” oraz Z 2wk »Wykolejnica zdjeta z toru” -
na latarni wykolejnicy Wk301.
Sygnaty te sg nieoswietlone.
2. Wskazniki:
— W 17,Wskazniki ukresu” w miedzytorzu, przy kazdym rozjezdzie (wyznaczajac
miejsce dokad wolno zaja¢ tor taborem);
— Wskazniki zwrotnicowe (Wz 1; Wz 2; Wz 3): na latarniach zwrotnicowych wszystkich
rozjazdéw zwyczajnych;
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— Wskazniki zwrotnicowe (Wz 5; Wz 6; Wz 7; Wz 8): na latarni zwrotnicowej rozjazdu
krzyzowego.
Wskazniki te sg nieoswietlone.

3. Bocznica nie posiada semaforéw i tarcz manewrowych.

20. Urzadzenia i srodki trakcyjne.

Na terenie bocznicy do prowadzenia prac manewrowych wykorzystywany jest pojazd
szynowo-drogowy typu Mercedes Unimog (Unimog U 1600).

21. Tabor kolejowy wiasny lub dzierzawiony oraz tabor kolejowy specjalny, urzadzenia
i Srodki jego utrzymania.

Uzytkownik bocznicy, oprdcz pojazdu wskazanego w pkt. 20, nie eksploatuje wtasnego

taboru kolejowego.

22. Srodki t3cznosci

1.

Uzytkownik bocznicy do porozumiewania sie z zarzadca infrastruktury kolejowej PKP
PLK'S.A. wykorzystuje tacznosc telefoniczng - ogélnoadministracyjna.

Numer telefonu uzytkownika bocznicy (Kierownik): 664 192 967.
Bocznica nie posiada wtasnej tacznosci radiotelefonicznej.

Porozumiewanie sie druzyny manewrowe]j opiera sie zasadniczo o sygnaty reczne
i dzwiekowe.

Dopuszcza sie radiotgcznosé manewrowa przewoznika dokonujacego obstugi bocznicy,
pomigdzy maszynistg lokomotywy manewrowej, a kierownikiem manewréw.
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lll. Zasady prowadzenia ruchu kolejowego migdzy bocznica kolejowa,
a torami zarzadcy infrastruktury kolejowej, z ktérymi bocznica kolejowa jest
potaczona, opracowane w oparciu o przepisy dotyczace tego zagadnienia
obowigzujace u zarzadcy infrastruktury kolejowej.

10.

11,

Obstuga bocznicy dokonywana jest zgodnie z regulaminem technicznym stacji
Raciborz.

Dyzurny ruchu nastawni dysponujgcej ,RA” stacji Racibérz po otrzymaniu
od upowaznionego pracownika uzytkownika bocznicy (Kierownika) informacji
o planowanej obstudze, przekazuje klucz od wykolejnicy Wk301 oraz rozjazdow nr 43,
7a, 7b, 8cd upowainionemu pracownikowi przewoznika lub uprawnionemu
pracownikowi uzytkownika bocznicy.

Po dokonaniu obstugi bocznicy uprawniony pracownik przewoznika zobowigzany jest
niezwtocznie przekazac otrzymane klucze do obstugi bocznicy dyzurnemu ruchu stacji
Raciborz nastawni dysponujacej ,RA”.

Po wjezdzie na bocznice w czasie prowadzonych prac zatadunkowych, po rozwigzaniu
drogi przebiegu, w razie potrzeby realizacji innych jazd po linii nr 177 Racibérz -
Gtubczyce klucze od Wk 301, zwrotnic rozjazdéw nr 43, 7a, 7b, 8cd powinny byc
zwrocone dyzurnemu ruchu nastawni ,RA” stacji Racibérz.

Konieczno$¢ obstugi bocznicy jest zgtaszana przez upowaznionego pracownika
uzytkownika bocznicy.

Druzyna manewrowa omawia prace z dyzurnym ruchu. Jazda pociggu do obstugi
bocznicy ze stacji Raciborz odbywa sie na zasadach dla jazdy do kilometra na szlaku
z postojem i z powrotem.

Druzyna manewrowa zgtasza drogg radiowg przybycie na bocznice oraz gotowosc
do powrotu z bocznicy. Jazda na i z bocznicy jest mozliwa dopiero po uzyskaniu zgody
od dyzurnego ruchu stacji Racibérz.

Nie przewiduje si¢ przyjmowania wiekszej liczby sktadéw na bocznice niz jeden.

Spisania sktadu trakcji manewrowej przeznaczonej do zabrania z bocznicy dokonuje
upowazniony pracownik przewoznika. Przeprowadzenie préby hamulca zespolonego
dokonuje uprawniony pracownik przewoznika.

Gotowos¢ do odjazdu z bocznicy, maszynista lokomotywy przewoznika zgtasza
Kierownikowi bocznicy, po upewnieniu sie, ze wszystkie czynnosci przy przygotowaniu
sktadu  manewrowego do wyjazdu z bocznicy zostaty  zakonczone.
Za prawidtowe osygnalizowanie, przeprowadzong prébe hamulca odpowiada
uprawniony pracownik przewoznika.

Kierujagcy manewrami odpowiada za prawidtowy stan techniczny, usuniecie ptozéw
hamulcowych oraz zwolnienie hamulcéw postojowych i prawidtowe przygotowanie
do drogi taboru przed jego wyjazdem z bocznicy.
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IV. Warunki techniczne obstugi bocznicy kolejowe;j.

1. Podstawianie wagonéw na bocznicg kolejowa.

1.

Przewoznik kolejowy obstuguje tory bocznicy wg planu obstugi ustalonego
i uzgodnionego z uzytkownikiem bocznicy.

Podstawiania i zabierania wagondw dokon ujg uprawnieni pracownicy przewoznika
kolejowego obstugujacego bocznice.

Podstawianie wagonéw na bocznice Viterra Silos Sp. z 0.0. - BABOROW odbywa sie
trakcja pchang, a zabieranie trakcjg ciggniona.

2. Liczba obstug i czas ich wykonywania.

1,

3.

4.

Bocznica Viterra Silos Sp. z 0.0. - BABOROW jest obstugiwana operatywnie wedtug
potrzeb jej uzytkownika.

W przypadku wystapienia przeszkéd technicznych do obstugi bocznicy, osoba
odpowiedzialna za przyjmowanie sktadu na bocznice i uprawniony pracownik
przewoznika kolejowego obstugujacego bocznice ustalajg czas nastepnej obstugi
bocznicy.

Bocznica moze by¢ obstugiwana catodobowo.

Obstuga bocznicy dokonywana jest w godzinach, porach i dniach tygodnia
ustalonych pomiedzy przewoznikiem kolejowym i uzytkownikiem bocznicy.

3. Masa hamujaca sktadéw manewrowych.

Procent wymaganej masy hamujgcej przy podstawianiu i zabieraniu wagonow
z bocznicy wynosi 25 % przy stosowaniu hamulcéw zespolonych lub 29 % przy
stosowaniu hamulcéw recznych.

4. Dopuszczalny nacisk osi na szyne.

Dopuszczalny nacisk osi na szyne wynosi 221kN/o$ (22,5 ton/os).

5. Ograniczenia w kursowaniu pojazdéw kolejowych.

1.

Na teren bocznicy moga wjezdzaé tylko pojazdy kolejowe posiadajace wazne
dokumenty zezwalajace na ich eksploatacje.

Do obstugi bocznicy mozina uzywaé tylko spalinowych pojazdéw trakcyjnych
(z uwagi na brak elektrycznej sieci trakcyjnej).

Po torach bocznicy moga kursowaé wszystkie rodzaje wagonow bez ograniczen
(z zachowaniem obowiazujacej na bocznicy skrajni taboru).
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6. Dopuszczalny rozstaw osi skrajnych wagonéw, ktére mogg kursowac po bocznicy

Nie ma ograniczenn odnosnie dopuszczalnego rozstawu osi skrajnych wagonéw
dopuszczonych do kursowania po torach bocznicy, pod warunkiem nieprzekroczenia
dopuszczalnego na bocznicy nacisku osi na szyne.

7. Ruch lokomotyw przewoznikéw kolejowych po torach bocznicy kolejowej.
1. Wijazd taboru na tory bocznicy jest dopuszczony po uzgodnieniu z Kierownikiem
bocznicy.

2. Lokomotywy przewoznikéw kolejowych mog3a poruszac sie po wszystkich torach
bocznicy.

8. Ruch lokomotyw uiytkownika bocznicy po torach zarzadcy infrastruktury kolejowe;j,
z ktérym bocznica kolejowa jest potaczona.

Zabrania sie wjazdu lokomotywy uzytkownika bocznicy na tory zarzadcy infrastruktury
kolejowej PKP PLK S.A. (poza granice utrzymania).
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V. Warunki prowadzenia pracy manewrowej na bocznicy kolejowe;.

1. Podziat bocznicy kolejowej na rejony manewrowe i zasady pracy manewrowej
w tych rejonach.

Tory bocznicy stanowig jeden rejon manewrowy, na ktorym obowigzuja zasady pracy
manewrowe;j:

praca manewrowa wykonywana jest jednym pojazdem tra keyjnym;

wykonywanie manewréw jednoczeénie dwoma (lub wiecej) pojazdami trakcyjnymi
jest zabronione;

kierowanie manewrami nalezy wytacznie do obowigzkdéw kierownika manewrdw;
wykonywanie manewrdéw i zaprzestanie ich zarzgdza kazdorazowo kierownik
manewrow;

bezposrednig koordynacje i nadzér nad praca manewrowg sprawuje wyznaczony
pracownik uzytkownika bocznicy (Kierownik);

do obowigzkéw kierownika manewrdw nalezy zabezpieczanie taboru przed
zbiegnigciem jak rowniez usuwanie ptozéw hamulcowych w przypadku zabierania
wagonow z bocznicy;

odrzucanie wagondw jest zabronione;

podczas pracy manewrowej kierownik manewrdw znajduje sie po stronie
prowadzgcego pojazd trakcyjny, a podczas jazdy na tuku - po jego wewnetrznej
stronie. Podczas spychania sktadu kierownik manewréw zawsze musi zajmowacd
miejsce na czotowym spychanym wagonie lub poprzedzac go id3c obok toru pieszo
i obserwujac droge przebiegu —w przypadku wystapienia zagrozenia podaje sygnat
Rm 4 ,St6j”;

podczas pracy manewrowej zasadniczo obowigzuje porozumiewanie sie przy
uzyciu sygnatéw recznych i dzwiekowych.

2. Maksymalne predkosci jazd manewrowych pojazdow kolejowych po torach bocznicy

Predkos¢ jazd manewrowych po torach bocznicy nie moze przekraczaé 20 km/h.

W nastepujacych przypadkach nalezy jg ograniczyc:

® podczas jazdy trakcja manewrowg pchang - do 10 km/h

* podczas jazdy sktadu manewrowego pojazdami kolejowymi naprzdd
poprzedzanego przez pracownika, gdy nie moze on zajaé miejsca
na pierwszym pchanym pojezdzie kolejowym - do 5 km/h,

® przy dojezdzaniu lokomotywy Iub pchanego sktadu manewrowego
do stojacego taboru lub koztéw oporowych - do 3 km/h,

* podczas jazdy po torze obok ktérego pracujg ludzie - do 3 km/h,

* Wwczasie niesprzyjajacych warunkéw atmosferycznych, utrudnionej widocznosci
(np. mgta, zamiec¢ $niezna, burza) - do 3 km/h,

® przy przejezdzaniu obok miejsc gdzie nie jest zachowana skrajnia budowli
- do 3 km/h.
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3. Dozwolone sposoby wykonywania pracy manewrowej

Na bocznicy Viterra Silos Sp. z 0.0. - BABOROW pracg manewrowg wolno wykonywac¢
tylko sposobem odstawczym. Odrzucanie i grawitacyjne staczanie wagondw
na torach bocznicy jest zabronione.

4. Sprzeganie i rozprzeganie wagonow i lokomotyw.

1.

Sprzeganie i rozprzeganie wagondw oraz zawieszanie sprzegow hamulcowych
na wsporniki nalezy do obowigzkéw druzyny manewrowej.

Roztaczanie sprzegdw hamulcowych jak réwniez zaktadanie tych sprzegow
na wsporniki moze by¢ dokonane tylko po catkowitym zatrzymaniu sie pojazdow.

Tabor przetaczany powinien by¢ sprzegniety ze sobg i pojazdem trakcyjnym
wykonujgcym manewry.

Przy taczeniu wagonow na sprzegi powietrzne najpierw nalezy zatozy¢ na hak
sprzeg ciggtowy i odpowiednio skreci¢, po czym potgczy¢ sprzegi hamulcowe,
dopiero potem otworzy¢ kurki powietrzne. Przy roztgczaniu wagonéw czynnosci
odbywajg sie w odwrotnym porzadku, przy czym najpierw nalezy zamyka¢ kurek
przewodu hamulcowego od strony pojazdu tra kcyjnego.

Sprzegi srubowe nieuzyte do sprzegania taboru powinny byc zawieszone tak aby
nie zwisaty nizej niz 140 mm ponad gtowke szyny (wedtug oszacowania
wzrokowego).

Przy roztaczaniu sprzegéw hamulcowych nalezy uprzednio za mknac ich zawory.

Przy sprzeganiu wagondw nalezy zwraca¢ uwage na wiasciwe trzymanie sprzegu
wagonowego. Pafgk sprzegu nalezy trzymaé w dolnej czesci przy nakretce
przestrzegajac przy tym, aby palce znajdowaty sie po wewnetrznej stronie patgka.
Zarzucanie pataka sprzegu na hak wagonu taczonego powinno by¢ dokonane
szybko, a rece natychmiast usuniete. Zdejmowanie patgka sprzegu z haka nalezy
dokona¢ w kolejnosci odwrotne;j, zwracajac przy tym uwage, aby upuszczony
Sprzeg nie zranit nog pracownika rozprzegajacego wagony.

Sygnat na wykonanie ruchu manewrowego po sprzegnieciu lub rozprzegnieciu
pojazdéw wolno da¢ dopiero po wyjsciu pracownika spomiedzy sprzeganego/
rozprzeganego taboru.

Pracownik nie powinien by¢ dtuzej miedzy, wagonami, niz wymaga tego
wykonanie koniecznych czynnoéci zwigzanych z potaczeniem lub roztaczeniem
taboru.
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5. Miejsce znajdowania sig lokomotywy w skiadzie manewrowym

W czasie wykonywania pracy manewrowej lokomotywa musi znajdowac sie

na skraju sktadu. Umiejscowienie czynnej lokomotywy miedzy przetaczanymi
wagonami (pojazdami kolejowymi) w czasie manewrdw jest zabronione.

6. Obsada druzyn trakcyjnych i ich wyposazenie.

3,

Obsade i wyposazenie druzyny trakcyjnej przewoznika ustala przewoznik
obstugujacy bocznice.

Na bocznicy Viterra Silos Sp. z o0.0. - BABOROW dopuszcza sie obstuge
w jednoosobowym sktadzie druzyny trakcyjnej: tylko maszynista (w przypadku
druzyny trakcyjnej przewoznika kolejowego) lub prowadzacy pojazdy kolejowe
wytacznie w obrebie bocznicy kolejowej (w przypadku druzyny trakcyjnej
uzytkownika bocznicy).

7. Obsada druzyn manewrowych i ich wyposazenie.

1.

Obsadg druzyny manewrowej przewoznika ustala przewoznik obstugujacy
bocznice.

Druzyna manewrowa sktada sie z ustawiacza (lub kierownika pociggu) petnigcego
funkcje kierownika manewréw i manewrowych.

Na bocznicy Viterra Silos Sp. z 0.0. - BABOROW dopuszcza sie jednoosobowy sktad
druzyny manewrowej. Stanowi j3 wodwczas sam kierownik manewrdw
z uprawnieniami ustawiacza (badz kierownika pociagu).

Pracownicy druzyny manewrowej zatrudnieni przy manewrach podczas

wykonywania pracy winni posiadaé:

— chorggiewke sygnatowa, a w porze nocnej (ciemnej) sprawng latarke
sygnatowa,

— gwizdek,

— kask i rekawice ochronne,

— kamizelke ostrzegawcza,

— biatg krede do znaczenia wagondw.

Jazdy manewrowe przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejcia dla pieszych

W poziomie szyn.

Nie dotyczy z uwagi na brak przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢ dla pieszych
W poziomie szyn.

Dozwolona liczba wagonéw przetaczanych w jednej grupie manewrowej bez

obsadzania hamulcow recznych lub wtaczania hamulcéw zespolonych.

1

W jednej grupie bez obsady hamulcéw wagonowych recznych mozna przetaczac
po torach bocznicowych pojazdem trakcyjnym tabor w granicach sity pociggowe;j
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uzytego do tego celu pojazdu, przy zachowaniu zasady, Zze w grupie tej nie bedzie
wigcej niz 10 osi. Powyzej tej liczby osi powinny by¢ czynne: jeden wagonowy
hamulec reczny lub dwa wagonowe hamulce zespolone na kaide rozpoczete
nastepne 10 osi.

2. lezeli sktad manewrowy hamowany jest hamulcem zespolonym i ma w jednej
grupie wiecej niz 10 osi bez czynnych hamulcow wagonowych, wowczas nalezy
wykonac uproszczong prébe hamulca zespolonego i sprawdzi¢ dziatanie czynnych
hamulcow.

3. Jezeli sktad manewrowy ma byé hamowany hamulcem recznym to nalezy obsadzi¢
przede  wszystkim  hamulce  wagondw tadownych  znajdujagce  sie
na pomostach wagondéw. Przed uruchomieniem taboru nalezy sprawdzi¢ dziatanie
hamulcow recznych.

4. Sprawdzenie hamulcéw recznych polega na dokreceniu dzwigni hamulca
az do oporu, po czym nalezy przekonac sie, czy klocki hamulcowe mocno obejmuja
obrecz kota. Nastepnie przez odkrecenie dzwigni hamulca w odwrotng strone,
nalezy hamulec wyluzowa¢ oraz sprawdzi¢, czy klocki hamulcowe odsu nety sie od
obreczy kota na dostateczng odlegtos¢ (nie ocieraja o obrecze kot).

10. Przetaczanie taboru kolejowego sifa ludzka, przy uzyciu ciggnikow drogowych lub
podciggarek wagondw.

1. Prace manewrowe na bocznicy realizowane sq zasadniczo pojazdem trakcyjnym
(lokomotywa manewrowa przewoznika badi pojazdem szynowo-drogowym
uzytkownika bocznicy).

2. Nie przewiduje sie przetaczania taboru kolejowego sitg ludzka, podciggarkami
wagonow i ciagnikami drogowymi.

11. Gospodarka ptozami hamulcowymi

1. Rodzaj ptéz hamulcowych uzywanych na bocznicy kolejowej Viterra Silos Sp. z 0.0.
- BABOROW jest dostosowany do typu szyn w torach bocznicy.

2. Na terenie bocznicy uzywane s3 ptozy hamulcowe typu PL1 koloru czerwonego.
oraz typu PL3 koloru pomarariczowego.

3. Kazdy ptéz hamulcowy powinien by¢ opisany skrotem nazwy bocznicy oraz
kolejnym numerem.

4. Ptozy nieuzywane winny znajdowac sie na stojakach ptozowych.

5. Za prawidtowe rozmieszczenie ptozéw hamulcowych na bocznicy kolejowej
odpowiedzialny jest Kierownik.

6. Nie wolno uzywac ptéz hamulcowych nieprzepisowych lub uszkodzonych.

7. Nie wolno sktadowac na jednym sktadowisku ptozéw zdatnych do uzycia z ptozami
uszkodzonymi.
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8. Nalezy zwraca¢ uwage na witasciwg ilo$¢ ptozéw oraz ich umiejscowienie aby

9

ustrzec przed kradzieza oraz niewtasciwym uzytkowaniem przez osoby
nieupowaznione, gdyz mogg stanowi¢ one zagrozenie dla bezpieczeristwa ruchu
kolejowego. W razie zauwazonych nieprawidiowosci, brakéw, uszkodzen nalezy
zgtosic je Kierownikowi.

Miejsce rozmieszczenia ptozow hamulcowych na bocznicy:

Lokalizacja llosé [szt.]
na migdzytorzu toréw nr 301 302 - stojak ptozowy 4
na punkcie tadunkowym 2

Razem: | 6 szt.

12. Zabezpieczenie wagondw przed zbiegnieciem

1.

Zabezpieczenia wagonéw przed zbiegnieciem nalezy dokonaé¢ przed
odprzegnigciem od lokomotywy (pojazdu trakcyjnego).

Zabezpieczenia wagondw dokonuje uprawniony pracownik druzyny manewrowe;j
(kierownik manewrdw lub na jego polecenie manewrowy).

Stojacy tabor nalezy na kazdym torze sprzegac ze sobg z wyjatkiem tych grup
taboru, lub pojedynczych pojazdéw, ktére zostaty podstawione na wyznaczone
miejsca.

Po ukoriczeniu manewrdw na bocznicy, stojacy na torze tabor nalezy sprzegnac
ze sobg. Oprocz sprzegniecia nalezy zahamowac hamulcem recznym jeden skrajny
wagon. Jezeli brak jest hamulcéw recznych, to oprécz sprzegniecia wagonéw nalezy
je zabezpieczy¢ ptozami hamulcowymi. Ptozy nalezy zatozy¢ pod skrajne kofa
stojgcych wagondw.

Oddzielnie stojace wagony nalezy zahamowaé hamulcem recznym lub
zabezpieczy¢ ptozami hamulcowymi z obydwu stron, pozostawiajgc tabor
w granicach ukreséw rozjazdéw; nalezy uwzgledni¢ odstep na wypadek
przesunigecia sie taboru wskutek rozprezenia sie spreiyn zderzakowych lub
uderzenia przez inny tabor.

Zabrania sig uzywania do zabezpieczenia wagonéw przed zbiegnieciem klinéw
drewnianych lub uszkodzonych ptozéw hamulcowych.

Tabor niebedacy w ruchu nalezy zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem zawsze
po zakoriczeniu manewrdw.

Zabezpieczenie zdejmuje i odkreca hamulce reczne kierownik manewréw lub
na jego polecenie manewrowy, po potaczeniu pojazdu tra kcyjnego z wagonami.

Za wiasciwe zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem i zdjecie zabezpieczenia
odpowiedzialny jest kierownik manewrdow.
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10. Kierownik  zobowigzany jest upewnic¢ sie o wifasciwym zabezpieczeniu
podstawionego na bocznice przez przewoznika taboru. Czynnosc tg moze zlecié do
wykonania podlegtemu personelowi.

13. Uktadanie drog przebiegu dla manewréw oraz przektadanie zwrotnic rozjazdow.

1. Zwrotnice rozjazdéw na bocznicy nastawiane sa recznie.

2. Przygotowanie drogi przebiegu dla jazd manewrowych na bocznicy nalezy
do obowigzkéw kierownika manewrdéw (kierownika pociggu lub ustawiacza) lub
na jego polecenie — do manewrowego.

3. Przy przestawieniu zwrotnicy rozjazdu, pracownik obstugujacy zwrotnice
powinien upewni¢ sie o prawidtowym jej nastawieniu. Za prawidtowe
nastawienie zwrotnic wchodzacych w droge przebiegu odpowiedzialny jest
pracownik, ktory te zwrotnice nastawiat.

4. Po ukonczeniu manewrdw, wszystkie zwrotnice i wykolejnice nalezy przestawic¢ w
potozenie zasadnicze.
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VI. Organizacja wykonywania pracy manewrowej na bocznicy kolejowej.

1. Planowanie i organizowanie pracy manewrowej.

1.1. Nadzor nad wykonywaniem pracy manewrowej jest sprawowany przez
Kierownika, a kierowanie manewrami nalezy do obowiazkéw kierownika
manewrow (ustawiacza lub kierownika pociagu).

1.2. Wszelkie prace manewrowe do wykonania na bocznicy kierownik manewréw
uzgadnia z Kierownikiem (badz wyznaczong przez niego osoba).

1.3. Przed rozpoczeciem pracy manewrowej kierownik manewréw obowigzany jest
poinformowac pracownikéw zwigzanych z manewrami, a szczegolnie
prowadzacego pojazd trakcyjny o planie i sposobie wykonania zamierzone;j
pracy.

1.4. Aby zapewni¢ bezpieczne prowadzenie jazd manewrowych, kierownik manewréw
albo na jego polecenie manewrowy ma obowigzek sprawdzi¢ wzrokowo stan
rozjazdow. w przypadku watpliwosci kierownika manewrow,
co do prawidtowosci dolegania iglicy do opornicy lub poprawnosci dziatania
zamknigcia nastawczego nie nalezy przez ten rozjazd wykonywac jazdy
manewrowej. Stwierdzone usterki w rozjazdach nalezy zgtosi¢ Kierownikowi
i oczekiwac na dalsze dyspozycje.

1.5. Praca manewrowa winna by¢ wykonywana w sposob sprawny, bezpieczny
i zgodny z Regulaminem pracy bocznicy kolejowej oraz obowigzujgcymi
na bocznicy instrukcjami.

1.6. Witasciwe planowanie i organizowanie pracy manewrowej umozliwia sprawne
wykonywanie i realizowanie planu pracy manewrowej oraz zapewnia
bezpieczerstwo pracownikéw zatrudnionych przy manewrach jak réwniez
innych osob niezaangazowanych bezposrednio w prace manewrowa.

1.7. Obstuga bocznicy Viterra Silos Sp. z 0.0. - BABOROW przez przewoZnika odbywa
sig zgodnie z umowami zawartymi z przewoznikami kolejowymi obstugujacymi
bocznice.

2. Zadania w zakresie wykonywania pracy manewrowej.
Celem wykonywania pracy manewrowej jest:
— obstuga punktu zdawczo — odbiorczego,
— podstawianie wagonow na punkt fadunkowy,
— zestawianie taboru gotowego do wyjazdu z bocznicy.

3. Czynnosci tadunkowe oraz zasady obstugi punktéw tadunkowych bocznicy.
3.1. Czynnosci za i wytadunkowe prowadzone sg przez pracownikéw uzytkownika
bocznicy wedtug oddzielnej instrukcji wewnetrzne;j.
3.2. tadowanie i roztadowywanie wagonu — powinno odbywa¢ sie sposob
bezpieczny, zapewniajacy nieuszkodzenie tadunku oraz wagonu.
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3.3. Kierownik manewrdow powinien porozumieé sie z prowadzgcym czynnosci
tadunkowe i oméwic z nim plan pracy oraz warunki bezpieczerstwa na punkcie
tadunkowym w czasie dokonywania obstugi.

3.4. W czasie obstugi punktow tadunkowych kierownik manewrdéw winien:

1) zadac od zatrudnionych pracownikéw przerwania czynnosci tadunkowych oraz
zabezpieczenia znajdujacego sie w wagonach fadunku przed mozliwoscig
uszkodzenia przesytki i wagonéw w czasie manewrdw,

2) zadac pozamykania drzwi wagonowych i opuszczenia wagonow przez
pracownikow zatrudnionych przy czynnosciach tadunkowych,

3) sprawdzic¢ czy pomigedzy wagonami nie znajdujg sie ludzie,

4) sprawdzi¢, czy w torze nie ma czesci wagonowych, przyborow tadunkowych
usypow tadunku lub innych przedmiotéw mogacych spowodowa¢ uszkodzenie
taboru lub jego wykolejenie (w tym takze ptéz hamulcowych),

5) sprawdzi¢, czy sktadowany fadunek znajduje sie poza skrajnig taboru i czy nie
grozi obsunieciem podczas jazdy taboru.

3.5. Wykonanie manewréw na punkcie tadunkowym powinno odbywa¢ sie sprawnie,
aby przerwa w czynnosciach tadunkowych byta jak najkrétsza. W czasie trwania
czynnosci tadunkowych mozna dostawiaé wagony na punkty fadunkowe bez
przerywania tych czynnodci pod warunkiem, ze dostawiany tabor zostanie
zatrzymany przed pierwszym wagonem znajdujacym sie na tym punkcie, tak aby
nie zetknac sig ze stojacym taborem. Wagony, ktére dla wykonywania manewréw
zostaty zabrane z miejsca fadunkowego pomimo nieukonczenia czynnosci
tadunkowych nalezy po wykonaniu manewréw z powrotem podstawié na miejsce,
z ktorego zostaty zabrane. O zakoriczeniu manewréw nalezy powiadomié
pracownikéw zatrudnionych przy czynnosciach tadunkowych.

3.6. O wszelkich przyczynach, ktére uniemozliwityby obstuge punktu fadunkowego,
kierujgcy manewrami (ustawiacz) powinien niezwtocznie powiadomié
nadzorujgcego manewry celem podjecia odpowiednich decyzji.

3.7. Jazda na stopniu wagonu na punktach tadunkowych jest zabroniona.

4. Wazenie wagondw.

Wagony na bocznicy nie podlegaja wazeniu (z uwagi na brak wagi wagonowej).

5. Praca manewrowa w ztych warunkach atmosferycznych i zimowych.

5.1. W czasie ztych warunkéw atmosferycznych w razie braku nalezytej widocznosci
nalezy zmniejszy¢ predkos¢ jazdy tak, aby manewrowy tabor mégt by¢ zatrzymany
przed przeszkoda.

>5.2.Pracg manewrowg w ztych warunkach atmosferycznych nalezy wykonywaé
z predkoscia bezpieczng w zaleznosci od widocznosci drogi przebiegu dla
manewrow.
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5.3:

5.4.

5.5.
3.6°

5.7.

5.8.

Przygotowanie bocznicy do walki ze $niegiem i mrozem nalezy do obowigzkéw
Kierownika, ktéry w tym zakresie powinien dopilnowac wykonania przez
przydzielonych do tych zadan pracownikéw:

1) naprawy i zabezpieczenia przed dziataniem Sniegu i mrozu wszystkich urzadzen
kolejowych na bocznicy;

2) przeszkolenia pracownikow zatrudnionych przy akcji od$niezania;
3) zaopatrzenia pracownikow w ciepta odziez;

4) rozprowadzenia sprzetu i materiatéw potrzebnych do walki ze éniegiem
i mrozem;

5) zapewnienia dodatkowych sit roboczych do odsniezania bocznicy przy duzych
opadach $nieznych.

W czasie opadéw sniegu i silnych mrozéw Kierownik kieruje catg akcja, ktdrej
celem powinno by¢ utrzymanie ciggtosci ruchu na bocznicy. W tym celu nalezy
skontrolowac przydzielonych pracownikéw z:

1) oczyszczania ze $niegu i lodu rozjazddw:

2) smarowania zwrotnic rozjazdéw olejem zimowym;

3) posypywania piaskiem oblodzonych toréw i miedzytorzy.
Do odmrazania zwrotnic nie wolno uzywacé soli.

Kierownik powinien w okresie przygotowawczym do zimy przeprowadzié
dodatkowe przeszkolenie pracownikéw ze sposobu postgpowania i zachowania sie
podczas wykonywania prac zwigzanych z odéniezaniem toréw i rozjazdow
w okresie zimowym.

Pracownicy zatrudnieni przy odéniezaniu tordw i rozjazdow musza by¢ pouczeni
jak zachowywac sie na torach ze wskazaniem bezpiecznych miejsc, na ktére nalezy
schodzi¢ w czasie przejazdu taboru.

W czasie silnych zamieci snieznych, ograniczonej widocznosci oCzyszczanie torow i
rozjazdow ze sniegu winno odbywac sie tylko wtedy gdy na bocznicy nie odbywa
sie praca manewrowa.

. Warunki zachowania bezpieczeristwa pracownikéw i taboru kolejowego
w czasie wykonywania pracy manewrowej i obstugi punktéw tadunkowych.

6.1.

6.2.

6.3.

W czasie manewréw porozumiewanie odbywa sie zasadniczo przy pomocy
sygnatow wzrokowych i dzwiekowych.

Prowadzacy pojazd trakcyjny zachowuje szczeg6lng czujnosc i ostroznosé, przez
caty czas musi widzie¢ ustawiacza.

Kierownik manewrdw w czasie manewrdw powinien znajdowac sie w miare
mozliwosci po stronie prowadzacego pojazd trakcyjny, a na tuku po jego
wewnetrznej stronie.
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6.4.

6.5:
6.6.

6.7.
6.8.

6.9,

6.10.

6.11.

Prowadzenie manewrdéw poprzez odrzucanie, jak rowniez grawitacyjne staczanie
wagonow na terenie catej bocznicy jest zabronione.

Zabrania sie recznego sprzegania i rozprzegania taboru bedacego w ruchu.

Prowadzacy pojazd trakcyjny moze podczas przerwy w pracy opuscic pojazd
PO uprzednim zatrzymaniu silnika spalinowego, zahamowaniu i zabezpieczeniu
go przed uruchomieniem przez osoby niepowotane.

Po zakorczeniu manewréw zwrotnice nalezy nastawié w potozenie zasadnicze.

Sprzeganie i rozprzgganie wagonow oraz zawieszanie sprzegéw hamulcowych na
wsporniki nalezy do obowigzkéw ustawiacza / kierownika pociagu (lub
na jego polecenie do manewrowego).

Wagony zgrupowane na torze zdawczo-odbiorczym powinny by¢ sprzegniete
i skrecone ze sobg oraz potaczone przewodami hamulcowymi. Nieuzyte sprzegi i
przewody hamulcowe muszg by¢ zawieszone na wspornikach.

Przed dojechaniem pojazdem trakcyjnym do taboru, przy ktorym odbywaja sie
czynnosci fadunkowe nalezy:

1) powiadomic kierujacego pracami tadunkowymi w tym rejonie,
2) zazadac od zatrudnionych tam pracownikdw:

a) zabezpieczenia znajdujacego sie w wagonach tadunku przed mozliwoscig
uszkodzenia w czasie manewrdw,

b) odsuniecia od taboru na bezpieczng odlegtoé¢ wszelkich pojazdow
drogowych,

c) pozamykania drzwi wagonow i opuszczenia wagonow,
3) sprawdzi¢ czy pomiedzy wagonami nie znajduja sie ludzie,
4) sprawdzi¢, czy na torach nie ma czesci wagonowych, przyboréw

tadunkowych, usypéw tadunku Ilub innych przedmiotéw mogacych
spowodowac uszkodzenie taboru lub jego wykolejenie,

5) sprawdzi¢ czy znajdujacy sie na placu tadunek znajduje sie poza skrajnia
taboru i czy nie grozi obsunieciem sie w czasie jazdy trakcji manewrowej.

Podstawowe zasady bezpiecznego poruszania sie po torach:

1) W czasie wykonywania pracy manewrowej pracownicy powinni zwracaé
uwage na zachowanie osobistego bezpieczenstwa.

2) Przed przejsciem przez tory naleiy sprawdzic, czy nie ma przeszkdd
i przechodzic przez tory prostopadle do ich osi.
3) Nie wolno:
a) przechodzi¢ po gtéwkach szyn,
b) przechodzi¢ przez tory przed nadjezdzajacym sktadem manewrowym,
¢) przechodzi¢ pod wagonami, po zderzakach i sprzegach wagonow,
d) przebywac na miedzytorzach w czasie przejazdu sktadu manewrowego,

jezeli odlegtos¢ migdzy osiami tych torow jest mniejsza niz 5 m,
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4) Nalezy unika¢ chodzenia po rozjazdach; w przypadku koniecznej potrzeby
przejscia przez rozjazd nie stawia¢ stopy na gtowkach szyn, pomiedzy iglica
i opornicg, ani na innych ruchomych czedciach rozjazdu i na pedu.

5) Nalezy zachowaé szczegdlng ostroznosc w miejscach robot z uwagi
na mozliwos¢ wystepowania niezabezpieczonych wykopow ziemnych.

6) Przy przechodzeniu przez tory zastawione wagonami nalezy korzystaé
z pomostow hamulcowych, przerw miedzy stojacymi wagonami o ile odlegtos¢
migdzy nimi wynosi co najmniej 20 m lub obejsc stojgce pojazdy kolejowe
przechodzac przez tor w odlegtosci co najmniej 10 m.

6.12. Jazda na taborze:

1) Pracownik jadacy na stopniu przetaczanego wagonu powinien by¢ zwrécony
twarza w kierunku jazdy oraz trzymac sie za uchwyt wagonu.

2) W czasie, gdy pojazd kolejowy znajduje sie w ruchu; zabrania sie:

a) wychylania sie poza skrajnie taboru,

b) zeskakiwania lub wskakiwania do pojazdéw kolejowych,

c) przebywac:

na stopniach wejsciowych do pojazdéw trakcyjnych,

na pochwach zderzakéw, sprzegach, stopniach strzemigczkowych,
drabinkach, na stopniach bez uchwytu lub z uchwytem uszkodzonym
albo umocowanym wytgcznie do drzwi rozsuwanych,

na stopniach uszkodzonych lub tak umieszczonych, ze uniemozliwiajg
one znajdowanie sie pracownika w skrajni taboru,

na stopniach wagonow w czasie przejazdu obok ramp, ogrodzen, itp.
gdy zagraza to bezpieczeristwu pracownika.

6.13. O wszelkich przyczynach, ktére uniemozliwity obstuge bocznicy (brak skrajni,
uszkodzenia wagonow itp.), kierujacy manewrami powinien niezwtocznie
powiadomi¢ Kierownika.

6.14. Inne postanowienia:

1) nie wolno sprzega¢ wagonéw bedacych w ruch u, w rejonie catej bocznicy;

2) spos6b porozumiewania sie na torach:

— Przy pomocy sygnatow recznych i dzwiekowych;

— przy uzyciu radiotelefonu — pomocniczo pomigdzy pracownikami druzyny
trakcyjnej i manewrowej przewoznika kolejowego;

3) spos6b ostrzegania pracownikéw:

— podawanie sygnatow dzwiekowych;

Pewnosc odebrania sygnatu jest wtedy, gdy ostrzegany pracownik usunie sie
z toru, po ktorym ma jechaé tabor.
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VII. Organizacja obstugi punktu zdawczo-odbiorczego.

1. Przyjmowanie wagonéw na punkcie zdawczo-odbiorczym.

1.1. Przyjmowanie wagondw odbywa sie na torach zdawczo - odbiorczych - nr 301
i 302.

1.2. Wagony podstawiane przez przewoznika na tory zdawczo — odbiorcze pod
wzgledem handlowym i technicznym przyjmuje Kierownik (lub osoba przez niego
wyznaczona).

1.3. Przyjmowanie wagondéw podstawionych na bocznice odbywa sie za Wykazem
zdawczym sporzgdzanym przez przewoznika w dwdch egzemplarzach, z ktorych
jeden otrzymuje uzytkownik bocznicy.

1.4. Przedstawiciel uzytkownika bocznicy potwierdza przyjecie wagonow na tym
Wykazie.

1.5. Przy czynnosciach zdawczo — odbiorczych przyjmujacy wagony zgtasza
zauwazone nieprawidtowosci, wpisuje je do Wykazu a nastepnie potwierdza sie
je podpisem. Czynnosci te polegaja na sprawdzeniu stanu technicznego
wagonow, zgodnosci wykazow ze stanem faktycznym.

2. Przekazywanie wagondéw na punkt zdawczo-odbiorczy.

2.1. Przekazywanie wagonow odbywa sie na torach zdawczo - odbiorczych - nr 301
i 302.

2.2. Wagony zabierane przez przewoinika z toréw zdawczo — odbiorczych pod
wzgledem handlowym i technicznym przekazuje Kierownik.

2.3. Na wagony gotowe do zabrania Kierownik sporzadza Zawiadomienie o wagonach
gotowych do zabrania w dwdch egzemplarzach.

2.4. Jeden egzemplarz Zawiadomienia otrzymuje przedstawiciel przewoznika,
potwierdzajagc  odbiér wagonéw na drugim egzemplarzu. Wszelkie
nieprawidtowosci stwierdzone przy przyjeciu wagonéw na punkcie zdawczo —
odbiorczym przedstawiciel przewoznika odnotowuje w Zawiadomieniu, fakt ten
stwierdzajg podpisem zdajgcego i przyjmujacego.
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VIIl. Zagadnienia dotyczace przewozu kolejg towaréw niebezpiecznych.

Bocznica Viterra Silos Sp. z 0.0. - BABOROW nie uczestniczy w procesie przewozu kolejg
towardow niebezpiecznych.

1. Charakterystyka towarow niebezpiecznych przewozonych transportem kolejowym
na terenie bocznicy kolejowej.

Nie dotyczy.

2. Postepowanie z towarami niebezpiecznymi na bocznicy kolejowej.
Nie dotyczy.

3. Kwalifikacje i szkolenia pracownikéw uczestniczacych w procesie przewozu kolejg
towaréw niebezpiecznych oraz obstudze urzadzehn do napetniania i oprdiniania
zbiornikéw transportowych.

Nie dotyczy.

4. Wyposazenie i oznakowanie taboru kolejowego.
Nie dotyczy.
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IX. Nadz6ér nad stanem technicznym i utrzymaniem obiektéw i urzadzen

infrastruktury kolejowej bocznicy, przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego.

i

10.

W imieniu uzytkownika bocznicy nadzér nad stanem technicznym bocznicy
na zlecenie sprawuje osoba posiadajgca stosowne uprawnienia.

Biezacy nadzor nad stanem technicznym bocznicy sprawuje bezpoérednio Kierownik.

Jeden raz w roku uzytkownik bocznicy zleca osobie (lub firmie) wykonanie przegladu
uktadu torowego bocznicy zgodnie z ustawa Prawo budowlane tj. sprawdza techniczny
stan torow [ rozjazdu. Stwierdzone nieprawidtowosci ujmuje
w protokole, w ktorym ustala termin ich usuniecia.

Uzytkownik bocznicy powinien prowadzi¢ Ksigzke obiektu budowlanego, w ktdrej
dokumentowane sg zapisy przeprowadzonych badar i kontroli stanu technicznego
bocznicy oraz remontu i przebudowy w okresie uzytkowania obiektu budowlanego.

Wszelkie roboty zwigzane z utrzymaniem i naprawa toréw wchodzgcych w sktad
bocznicy wykonuje uzytkownik bocznicy lub zleca ich wykonanie wybranej firmie
zewnetrznej.

Jezeli stan techniczny bocznicy zagraza bezpieczeristwu ruchu, organ kontrolny lub
obstugujgcy bocznice moze zarzadzi¢ wstrzymanie dokonywania obstugi bocznicy,
powiadamiajgc o tym na pismie uzytkownika bocznicy.

Nadzor nad bezpieczeristwem przewidziany Ustawg o transporcie kolejowym sprawuje
Urzad Transportu Kolejowego Oddziat Terenowy w Katowicach.

Czgstotliwos¢ badan, pomiaréw i obchodéw ujeta jest w instrukcji: ,,Zasady
i wymagania utrzymania nawierzchni  kolejowej, budowli inzynieryjnych
na bocznicach kolejowych uzytkowanych przez Viterra Silos Sp. z 0.0.”.

Kontrole okresowe, wynikajagce z przepiséw ,Prawa budowlanego" wykonuja
odpowiednio: jeden raz w roku (roczne) i jeden raz na pie¢ lat (piecioletnie) osoby
posiadajgce odpowiednie uprawnienia budowlane.

Organizacja wykonywania robdt torowych.

1) Prace planowe zwigzane z naprawa infrastruktury kolejowej zasadniczo dokonuje
sig podczas przerwy w ruchu taboru kolejowego.

2) W razie pilnej koniecznosci dokonania prac w dni robocze, powodujgcych
zaktocenia w pracy manewrowej, moina je wykonywac tylko przy zamknieciu
danego toru / rozjazdu dla ruchu. Nadzorujgcy prace dokonuje odpisu
0 prowadzonych pracach w Dzienniku zewnetrznych ogledzin rozjazdow, ktory
znajduje sie u Kierownika:

a) godzine rozpoczecia prac,

b) zakres planowanych prac,
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3)

4)

5)

6)

c) niezbedne ograniczenia w prowadzeniu pracy manewrowej na czas
prowadzenia tych rob6t, w tym zakres zamknie¢ toréw i rozjazdow,

d) sposob ostrzegania wykonujacych prace,
e) inne ograniczenia,
f) dataipodpis zadajacego.

Zapis ten potwierdza podpisem Kierownik, informujac jednoczeénie pracownikow
transportu kolejowego.

Przed i za miejscem wykonywania robét torowych, nalezy ustawi¢ na torach
sygnaty drogowe tj. tarcze zatrzymania D1 zgodnie z obowigzujgcymi zasadami.

Roboty konserwacyjne, ktdre nie wymagaja ostoniecia miejsca robot sygnatami jak
np. wymiana lub uzupetnienie drobnych czesci rozjazdowych, érub, wkretow,
oporek przeciwpetznych, nalezy wykonaé¢ mozliwie najszybciej (bezposrednio)
po stwierdzeniu usterki, z zachowaniem wszystkich warunkéw bezpieczeristwa
ruchu taboru i pracujgcych ludzi.

Po zakoniczeniu robdt upowazniony pracownik winien o powyzszym powiadomic
Kierownika oraz dokonac zapisu w odpowiedniej dokumentacji.

Dopoki nie nastagpi sprawdzenie i potwierdzenie prawidtowego dziatania oraz nie
zostang wniesione odpowiednie zapisy, ruch kolejowy na tym odcinku bocznicy nie
moze by¢ wznowiony.
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X. Wymagania kwalifikacyjne dla pracownikéw zwigzanych z transportem
kolejowym na bocznicy (facznie z pracami zwigzanymi z utrzymaniem
infrastruktury kolejowej zlokalizowanej na bocznicy).

1. Pracownicy uzytkownika bocznicy kolejowej, przewoznika kolejowego oraz pracownicy
firm zewnetrznych zatrudnionych na bocznicy, ktérych praca zwigzana jest
bezposrednio z ruchem kolejowym winni spetnia¢ nastepujace wymagania
kwalifikacyjne:

1) kierownik manewrdéw w sktadzie druzyny manewrowej - pracownik uzytkownika
bocznicy / przewoznika kolejowego posiadajacy uprawnienia ustawiacza (badz
kierownika pociggu),

2) manewrowy — pracownik przewoznika obstugujacego bocznice / uzytkownika
bocznicy kolejowej,

3) prowadzacy pojazdy trakcyjne podczas manewrdw - maszynista (pracownik
przewoznika obstugujacego bocznice) / prowadzgcy pojazdy kolejowe wytacznie w
obrebie bocznicy kolejowej (pracownik uzytkownika bocznicy kolejowej),

4) pracownik odpowiedzialny za utrzymanie nawierzchni na bocznicy kolejowej —
toromistrz (lub inna osoba posiadajaca wymagane kwalifikacje).

2. Wszelkie wymagania zwigzane 2 kwalifikacjami, egzaminami oraz pouczeniami
okresowymi pracownikdw na stanowiskach kolejowych (toromistrz, ustawiacz,
manewrowy, prowadzgcy pojazdy kolejowe wytacznie w obrebie bocznicy kolejowej)
okreslone sg aktualnie obowigzujagcym Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikéw zatrudnionych
na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw kolejowych (Dz. U.
z 2021 r. poz. 101). Pracownicy przewoznika kolejowego zatrudnieni
na stanowiskach: ustawiacz, manewrowy, rewident taboru winni spetnia¢ wymagania
okreslone w rozporzadzeniu, o ktérym mowa w zdaniu poprzednim. Natomiast
pracownicy przewoznika kolejowego zatrudnieni na stanowiskach maszynisty winni
spetnia¢ wymagania okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie licencji maszynisty (tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r.
poz. 2373) oraz w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego
2014 r. w sprawie swiadectwa maszynisty (Dz. U. z 2014 r., poz. 212, z poin. zm.).
Szczegotowe zagadnienia dotyczace kwalifikacji, egzamindw i szkoleri pracownikéw
przewoznikow kolejowych zawarte sg w ich przepisach wewnetrznych..

3. Dla kazdego pracownika prowadzi sie rejestr egzaminow pracownika.

4. Zdanie wymaganego egzaminu jest jednym z warunkéw wyznaczenia pracownika
do pracy na danym stanowisku kolejowym.

5. Dla stanowisk kolejowych wyréinia sie nastepujgce rodzaje egzamindw:
1) egzamin kwalifikacyjny,
2) egzamin weryfikacyjny,
3) egzamin autoryzacyjny,
4) egzamin okresowy.
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6.

10.

4.

12.

13,

14.

Wyniki egzaminow nalezy wpisywac do tej czesci rejestru egzaminéw pracownik, ktora
jest przewidziana dla danego rodzaju egzaminu.

Egzamin kwalifikacyjny jest podstawowym egzaminem niezbednym dla objecia
stanowiska.

Egzamin weryfikacyjny jest praktycznym, pisemnym i ustnym sprawdzeniem
wiadomosci i umiejetnosci pracownika, ktory ubiega sie o ponowne dopuszczenie
do pracy na stanowisku kolejowym w przypadku gdy:

1) pracownik zostat odsuniety od pracy na skutek stwierdzonych uchybien w pracy
mogacych spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa ruchu kolejowego;

2) ciggta przerwa w pracy na danym stanowisku kolejowym trwata dtuzej niz 12
miesigcy lub pracownik nie uzyskat wyniku pozytywnego na egzaminie okresowym;

3) wniosek o przeprowadzenie egzaminu weryfikacyjnego ztozyta Paristwowa Komisja
Badania Wypadkéw Kolejowych lub  komisja kolejowa w zwigzku
z udziatem pracownika w zdarzeniu kolejowym;

4) pracodawca stwierdzi koniecznoéé przeprowadzenia egzaminu w celu
zminimalizowania zagrozen zidentyfikowanych w ramach dokonanej oceny ryzyka.

Autoryzacja jest praktycznym sprawdzeniem w miejscu pracy wiadomosci

i umiejetnosci pracownika, ktory zdat egzamin kwalifikacyjny na dane stanowisko
kolejowe.. Autoryzacje przeprowadza sie w stosunku do pracownikow
w nastepujacych przypadkach:

1) przed dopuszczeniem do wykonywania samodzielnie czynnoéci na danym
stanowisku kolejowym;

2) zmiany miejsca pracy, typu pojazdu kolejowego lub gdy przerwa w pracy
na danym stanowisku kolejowym trwata dtuzej niz 6 miesiecy:

3) wprowadzenia zmian organizacyjnych lub technicznych majgcych  wptyw
na sposob wykonywania czynnosci na danym stanowisku kolejowym.

Uzyskanie autoryzacji powinno by¢ poprzedzone przeszkoleniem pra ktycznym
na stanowisku w miejscu pracy. Pracodawca przeprowadza autoryzacje, uwzgledniajac
doswiadczenie zawodowe pracownika oraz warunki w miejscu pracy.

Egzamin okresowy jest okresowym sprawdzeniem wiadomoséci i umiejetnosci
pracownika. Egzamin okresowy przeprowadza sie nie rzadziej niz raz na 4 lata, liczac
od daty przeprowadzenia odpowiednio egzaminu kwalifikacyjnego, egzaminu
weryfikacyjnego albo ostatniego egzaminu okresowego, w formie testu jednokrotnego
wyboru.

Pracownicy, zatrudnieni na stanowiskach kolejowych podlegajg pouczeniom
okresowym.

Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach kolejowych zobowiazani sg do posiadania
wymaganych kwalifikacji, kategorii zdrowia i sktadania wymaganych egzaminéw jak
réwniez do brania udziatu w organizowanych pouczeniach okresowych.

Celem pouczen jest systematyczne podnoszenie poziomu wiedzy zawodowe;j
pracownikow, dla usprawnienia wykonywania czynnoéci na stanowiskach kolejowych,
poprawy organizacji pracy oraz wdrazania nowych metod pracy.
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15.Za posiadanie wymaganych kwalifikacji przez pracownikow druzyny trakcyjnej
i manewrowej przewoznika kolejowego wykonujacych prace na bocznicy odpowiada
przewoinik.

16.Za posiadanie wymaganych kwalifikacji przez toromistrza utrzymujacego
infrastrukture kolejowa bocznicy odpowiada firma wykonujgca prace utrzymaniowe na
zlecenie uzytkownika bocznicy.
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Xl. Obowiazki pracownikéw zwigzanych z praca transportu kolejowego

bocznicy (dla poszczegélnych stanowisk pracy zwigzanych bezposrednio
z realizowanym na bocznicy ruchem kolejowym).

1. Zakres obowigzkdw Kierownika:

kieruje praca transportu kolejowego na bocznicy;

organizuje prace manewrowa na bocznicy, w zakresie obstugi punktu
tadunkowego;

nadzoruje gospodarke ptozami hamulcowymi;

w okresie zimy organizuje i kieruje akcjg odéniezania;

dba o wiaéciwe utrzymanie i konserwacje toréw i rozjazdow;

udziela zezwoler na wykonywanie robdt na torach oraz czuwa nad przepisowym
zabezpieczeniem miejsca robot;

zobowigzany jest do zapewnienia bezpiecznych warunkéw prowadzenia ruchu
kolejowego na bocznicy;

sprawuje nadzor nad aktualnoscig zapiséw regulaminu oraz przepisow
wewnetrznych, w razie potrzeby wnioskuje o odpowiednie zmiany;

wspotpracuje  z  personelem sgsiadujagcego  Zarzadcy  infrastruktury
i Przewoznikéw obstugujacych bocznice;

dopilnowuje, aby wszyscy pracownicy, ktérych praca Zwigzana jest z ruchem
taboru, zapoznani byli z postanowieniami przepiséw wewnetrznych i niniejszego
regulaminu, wniesionymi poprawkami, uzupetnieniami:

kontroluje przestrzeganie wymogéw BHP na bocznicy;

nadzoruje prace podmiotéw zewnetrznych w zakresie utrzymania infrastruktury
kolejowej;

w przypadku zaistnienia zdarzenia zapewnia udzielenie pierwszej pomocy
poszkodowanym;

informuje Zarzad Spétki o zaistniatych zdarzeniach kolejowych;

prowadzi czynnosci handlowe z Przewoznikiem na bocznicy.

2. Zakres obowigzkéw kierownika manewréw (ustawiacza, kierownika pociggu):

zapoznaje sig z poleceniami nadzorujgcego prace manewrowa (Kierownika);
zapoznaje sie ze stanem toréw odnosnie usytuowania taboru w granicach ukreséw
i zabezpieczenia taboru przed zbiegnieciem;

ustala plan pracy manewrowej i zapoznaje z nim pracownikéw druzyny trakcyjnej
oraz pozostatych pracownikéw druzyny manewrowej;

realizuje i kieruje pracg manewrowa na terenie bocznicy;

przygotowuje drogi przebiegu na terenie bocznicy;

odpowiada za wtasciwe zabezpieczenie pojazdéw kolejowych przed zbiegnieciem:
sprzega i odprzega od sktadu pojazd trakcyjny;

przestawia dZwignie nastawiacza hamulcowego ,tadowny” - Lprozny”;
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przeprowadza ogledziny techniczne:

wstrzymuje prace manewrowa w przypadku stwierdzenia zagrozenia
bezpieczenstwa;

w razie wypadku z taborem bgdz ludZmi wstrzymuje prace manewrowa, udziela
pierwszej pomocy poszkodowanym i powiadamia Kierownika (celem podjecia
dalszych dziatan);

bierze udziat w czynnosciach zwigzanych z przekazaniem pojazdow kolejowych na
bocznice i z bocznicy.

Zakres obowigzkdw manewrowego:

zgtasza sie u kierownika manewréw w przepisowym ubraniu i z wymaganym
wyposazeniem;

wykonuje polecenia kierownika manewréw, w szczegolnosci:

O sprzegairozprzega tabor;

© zabezpiecza pojazdy kolejowe przed zbiegnieciem;

O przestawia zwrotnice przystosowane do recznego przestawiania;

powtarza sygnaty pozostatych cztonkéw druzyny manewrowej w razie potrzeby;
oddala sig z miejsca pracy tylko za zgoda kierujgcego manewrami.

Zakres obowigzkéw prowadzacego pojazd trakcyjny:

wykonuje czynnosci zwigzane z dziataniem pojazdu trakcyjnego celem wykonania
prac manewrowych lub jazd luzem:

uczestniczy w przeprowadzaniu wymaganych préb hamulca;

obserwuje sygnaty podawane przez druzyne manewrowg i $cisle sie do nich
stosuje;

obserwuje nastawiong droge przebiegu dla jazd manewrowych;

obserwuje rozstawienie taboru znajdujacego sie na sgsiednich torach, jego ruchy
oraz wolnos¢ ukresow;

utrzymuje pojazd trakcyjny w nalezytym stanie technicznym oraz wiasciwie
go obstuguje w trakcie pracy.

Zakres obowigzkdw pracownikéw w zakresie ogledzin toréw i rozjazdéw, wykonywania
robot torowych:

5.1. Postanowienia ogdlne:

1) Do utrzymania nawierzchni torowej na bocznicy zatrudniona jest firma
zewnetrzna.

2) Firma utrzymujgca tory i rozjazdy bocznicy kolejowej $cisle wspotpracuje
z Kierownikiem.

3) Fakt dokonania ogledzin rozjazdéw oraz ewentualne usterki nalezy odpisa¢
w Dzienniku ogledzin rozjazdéw, ktéry znajduje sie u Kierownika.

5.2. Obowigzki toromistrza:
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1) utrzymuje nawierzchnie toréw z najwieksza starannoscig, w stanie catkowitej
przydatnosci eksploatacyjnej zapewniajacej bezpieczerstwo przetaczanego
taboru; wszelkie usterki, braki i niedoktadnosci bezwzglednie usuwa;

2) nadzoruje:

a) wtasciwe osygnalizowanie miejsca robat,

b) odwodnienie podtorza,

¢) utrzymanie podsypki umozliwiajacej przepuszczalnosé i odptyw wody,

d) podbicie i obsypanie podsypka podktaddw,

e) dokrecanie $Srub i wkretéw i zabezpieczenie ich odpowiednimi smarami
przed wptywem szkodliwych warunkéw atmosferycznych,

f) odchwaszczenie torowiska;

3) dokonuje kontroli, oceny toréw i rozjazdéw przez wykonanie obchoddw tordw
i ogledzin rozjazddw;

4) prowadzi ksigzki kontroli stanu toru, dziennik ogledzin rozjazdow i arkusze
badan technicznych rozjazdéw;

5) odpowiada za bezpieczeristwo przy prowadzonych robotach torowych.

5.3. Osoba z uprawnieniami budowlanymi do peinienia samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie, w specjalnosci inzynieryjnej kolejowej, ktorych
zakres obejmuje kolejowe obiekty budowlane (lub odpowiadajacymi im waznymi
uprawnieniami budowlanymi, ktére zostaly wydane na podstawie wczesniej
obowigzujacych przepiséw):

1) dokonuje kontroli, oceny stanu toréw i rozjazdéw przez wykonanie pomiaréw
bezposrednich sprzetem pomiarowym, przeprowadza badania techniczne
rozjazdow;

2) raz w roku przeprowadza kontrole bocznicy (odpowiednio: roczng badz
pigcioletnig) wynikajacg z ustawy Prawo budowlane.

6. Kazdy pracownik Spdtki na polecenie przetozonego zobowigzany jest

do wykonywania wszelkich prac na terenie bocznicy, zgodnie z posiadanymi
uprawnieniami i kwalifikacjami.
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XIl.

10.

Postgpowanie w razie wypadku z ludimi lub wypadku z taborem
kolejowym.

Zdarzeniem nazywamy powazny wypadek, wypadek lub incydent.

Za wypadek kolejowy uwaza sie niezamierzone nagte zdarzenie lub cigg takich zdarzen
z udziatem pojazdu kolejowego, powodujace negatywne konsekwencje dla zdrowia
ludzkiego mienia lub srodowiska; do wypadkéw zalicza sie¢ w szczegdlnosci: kolizje,
wykolejenia, zdarzenia na przejazdach, zdarzenia z udziatem oséb spowodowane przez
pojazd kolejowy bedacy w ruchu, pozar pojazdu kolejowego.

Powazny wypadek — kazdy wypadek spowodowany kolizjg, wykolejeniem pociagu lub
zdarzeniem majacy oczywisty wptyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub zarzadzanie
bezpieczenstwem:

1) zprzynajmniej jedng ofiarg $miertelng lub przynajmniej piecioma ciezko rannym

lub

2) powodujacy zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej lub
Srodowiska, ktére moga zosta¢ natychmiast oszacowane przez komisje badajaca
wypadek na co najmniej 2 min euro.

Incydent to jest kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek, majgce
wptyw na bezpieczeristwo ruchu kolejowego.

W przypadku zabicia lub zranienia cztowieka przez pojazd kolejowy na terenie bocznicy
pojazd ten nalezy natychmiast zatrzymac.

O zaistnieniu zdarzenia na terenie bocznicy nalezy za pomocg wszelkich dostepnych
srodkow niezwtocznie powiadomié Kierownika. Zgtaszajgc zdarzenie nalezy poda¢
miejsce, czas, zwiezty opis oraz jego skutki. Brak mozliwoéci podania niektorych danych
nie moze opdznic zgtoszenia.

Dalsze postepowanie nalezy prowadzi¢ w oparciu o postanowienia obowigzujace;
na bocznicy ,Instrukcji w sprawie powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentdw
W transporcie kolejowym, na bocznicach kolejowych uzytkowanych przez Viterra Silos
Sp. z 0.0., opracowanej na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r.”.

Zatajenie lub usitowanie zatajenia wypadku jest zabronione.

Prace manewrowg po zaistnieniu zdarzenia mozna wznowic¢ dopiero po uzyskaniu
zgody przewodniczgcego komisji kolejowe;.

W' przypadku zagrozenia pozarowego nalezy stosowaé sig do obowigzujgcych
przepisow p. poz.
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XIll.  Wykaz adreséw i numerdow telefonéw zarzadcy infrastruktury kolejowej,
z torami ktorego bocznica kolejowa jest potaczona oraz przewoznikow
kolejowych obstugujacych bocznice kolejows.

1. Zarzadca infrastruktury kolejowej.
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach,

ul. Nakielska 3,
40-600 Tarnowskie Géry
tel. 32719 14 37,
3271924 27 lub
698 689 799

Sekcja Eksploatacji Raciborz

ul. Pocztowa 2
47-400 Raciborz
tel. 3271003 00

Dyzurny ruchu nastawni dysponujacej ,RA” stacji Racibdrz: 32 71003 01

2. Przewoznicy kolejowi:

572 700 694

Na bocznicg Viterra Silos Sp. z 0.0. - BABOROW moga wjezdzac wszyscy licencjonowani

przewoznicy kolejowi.

Przewoznik kolejowy

Adres

tel. / fax / email

PKP Cargo S.A.
Slaski Zaktad Spotki

ul. Pitsudskiego 21
42-600 Tarnowskie
Gory

tel. (32) 714 21 09
sekretariat.slaski@pkp-cargo.eu

LOTOS Kolej Sp. z o.0.

ul. Michatki 25
80-716 Gdarnsk

tel. (58) 308 77 35
tel. (58) 308 74 59
fax. (58) 308 76 78
lotoskolej@lotoskolej.pl

DB Cargo Polska S.A.

ul. Wolnosci 337
41-800 Zabrze

tel. (32) 78892 72
fax (32) 370 19 64
dbcargopl@deutschebahn.com

Freightliner PL Sp. z 0.0.

ul. Polna 11
00-633 Warszawa

tel. (22) 648 66 55
biuro@freightliner.pl

tel. (22) 545 32 92
planowanie@freightliner.pl
tel. (22) 545 32 88
dyspozytura@freightliner.pl

Ecco Rail Sp. z 0.0.

ul. Chorzowska 6
40-101 Katowice

tel. 887 707 887

Olavion Sp. z 0.0.

ul. Siennicka 25
80-758 Gdansk

tel. 533 048 468
sekretariat@olavion.pl
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XIV. Postanowienia koncowe

1. Rozdzielnik regulaminu.

Regulamin zostat opracowany w 6 egzemplarzach, ktére otrzymuja:

— uzytkownik bocznicy - 2 egz.

— PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - 2 egz.

— przewoznik kolejowy obstugujacy bocznice — 1 egz.
— zapas-1egz.

2. Obowigzek wprowadzania zmian i uzupetnier w treéci regulaminu.

2.1,

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7,

2.8.

2.9:

Utrzymanie regulaminu (wyciggdw) w stanie aktualnym nalezy do obowigzkow
Kierownika.

Pracownicy powinni zgtasza¢ niezwtocznie wszelkie zauwazone braki, niejasnosci
postanowien regulaminu.

W razie zamierzenia uruchomienia nowych urzadzeri sterowania ruchem lub
wprowadzenia zmian w istniejacych uktadach torowych, urzadzen sterowania
ruchem i facznosci itp. albo wejscia w zycie nowych przepisow i instrukcji
stuzbowych, Kierownik powinien w kaidym przypadku zbada, czy i w jakim
zakresie regulamin wymaga zmiany.

Kierownik na podstawie materiatéw wtasnych i projektéw poprawek otrzymanych,
zestawia wykaz zmian i uzupetnier do regulaminu (projektu). Przy uzgadnianiu
projektu zmian obowigzuja zasady jak przy opracowaniu regulaminu.

Zmiany i uzupetnienia do regulaminu o treéci wiazacej sie ze sobg powinny by¢
wprowadzone jednoczesnie do wszystkich czeéci regulaminu, zatagcznikow
i planow.

Zmiany niewymagajace wymiany plandw lub schematéw wprowadza sie
odrecznie, wpisujac je starannie i czytelnie dtugopisem (atramentem),
po przekresleniu kolorem czerwonym tekstu poprzedniego w taki sposéb, aby
go mozna byto odczytac.

Wszystkie zmiany powinny by¢ wpisywane jednym kolorem tuszu (atramentu).
Kazdg zmiane w tekscie oznacza sie na marginesie kartki numerem kolejnym,
koloru czerwonego w kotku, zgodnie z numerem biezacym zaznaczonym
w skorowidzu zmian i uzupetnier wniesionych do regulaminu.

Wszelkie zmiany regulaminu majgce wplyw na wspofprace 2z zarzadcy
infrastruktury musza by¢ z nim uzgodnione.

Wszelkie zmiany i uzupetnienia moga by¢ naniesione do treéci regulaminu
po zatwierdzeniu ich przez Zarzad Spétki.

2.10. Zatwierdzone zmiany i uzupetnienia Kierownik wprowadza do wszystkich

egzemplarzy regulaminu.
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2.11.Po naniesieniu zmian i uzupetnien do regulaminu, Kierownik obowigzany jest
niezwtocznie powiadomié¢ o tym fakcie zainteresowanych pracownikéw, zarzadce
infrastruktury PKP PLK S.A. oraz przewoznikéw obstugujacych bocznice.

3. Obowiazek przyjecia tresci regulaminu do wiadomosci i stosowania.

3.1. Prace zwigzang z transportem kolejowym na bocznicy nalezy wykonywaé Sciéle
wedtug postanowier niniejszego regulaminu oraz zgodnie ze szczegdtowymi
zasadami i warunkami prowadzenia ruchu kolejowego, instrukcjami
i zarzgdzeniami obowigzujacymi na bocznicy, przepisami BHP oraz zarzadzeniami
wewnatrzzaktadowymi, ktore jednak nie mogg by¢ sprzeczne z instrukcjami
obowigzujgcymi na bocznicy.

3.2. Niniejszy regulamin obowiazuje od daty zatwierdzenia g0 przez Zarzad Spotki.

3.3. Niniejszy regulamin i ewentualne zmiany w nim dokonane, powinni przyjaé
do wiadomosci za wtasnorecznym podpisem pracownicy bocznicy oraz pracownicy
zatrudnionych firm zewnetrznych, zwiazani z pracg techniczno - ruchows oraz
eksploatacyjna bocznicy i jej utrzymaniem.
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Wykaz pracownikow, ktérzy przyjeli do wiadomosci postanowienia

Regulaminu pracy bocznicy kolejowej

Lp.

Nazwisko i imie

Stanowisko

Data

Wtasnoreczny
podpis
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Lp.

Nazwisko i imie

Stanowisko

Data

Wiasnoreczny
podpis
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XV. Skorowidz zmian i uzupetnien tresci regulaminu

i Nr zarzadzenia Data
Roigiry Zmiana dotyczy nastepujacych | wprowadzajacego wprowadzenia Podpis
vl dziatek (punktow) zmiane lub zmiany lub wprowadzajacego
uzupetnienie uzupetnienia
1 2 3 4 5
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